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Pojazdy ramwajowe charakeryzują się dużą różnorodnością w zakresie kon-
guracji srukur nadwozi oraz układów biegowych. Ma o związek z ich eksplo-
aacją w wysoko zurbanizowanych obszarach miejskich i koniecznością przy-
sosowania do masowej obsługi podróżnych o różnych porzebach przewozo-
wych (osoby o ograniczonej możliwości ruchowej, osoby na wózkach inwalidz-
kich, osoby z wózkami dziecięcymi). Nie bez znaczenia jes również isniejąca
inrasrukura (minimalne warości promieni łuków poziomych i pionowych,
wysokości krawędzi przysankowej względem poziomu główki szyn). W so-
sunku do pojazdów kolejowych nie isnieją międzynarodowe regulacje doy-
czące badań ruchowych, w ymw szczególności dla warunków bezpieczeńswa
przed wykolejeniem. W związku z ym opracowano nową, uniwersalną me-
odykę badań symulacyjnych kryeriów bezpieczeńswa przed wykolejeniem
pojazdów ramwajowych, bez względu na kongurację nadwozi danego ram-
waju, ypu wózka czy szerokość oru. Zaprezenowano założenia nowej meo-
dyki oraz przeprowadzono symulacje dla kilku popularnych na rynku kongu-
racji ramwajów. Porównano wyniki, orzymane dla pojazdów z klasycznymi
zesawami kołowymi oraz dla pojazdów wyposażonych w zesawy kołowe z
niezależnie obracającymi się kołami.
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