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Fabryka Rudzkiego w Nowomitisku,
pocztowka, 1912 .
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MARIA EKIEL-JEZEWSKA, JAN BILISZCZUK I PIOTR JEZEWSKI

TOWARZYSTWO

OD POCZATKU XX WIEKU W MINSKU MAZOWIECKIM
PROSPEROWALA FABRYKA TOWARZYSTWA K. RUDZKI I S-KA.
FIRMA WSEAWILA SIE WZNIESIENIEM WIELKICH MOSTOW

W AZJ11 EUROPIE, OD AMURU AZ PO WISLE.

latach najintensywniejszego roz-

woju, tj. w 1912-1914 r., war-

szawskie Towarzystwo Akcyj-

ne Fabryki Machin i Odlewow

K. Rudzki i S-ka” zatrudniato
ponad 9 tys. ludzi; po ok. 1000 w kazdej
z fabryk w Warszawie i Mifsku Mazowiec-
kim oraz ok. 7 tysiecy na robotach montazo-
wych. W ciggu ostatnich 20 lat, do I wojny
Swiatowej, Towarzystwo wybudowato na
37 liniach kolejowych w Krélestwie Pol-
skim i Rosji 24 km mostéw kolejowych,
5 km mostéw drogowych, 600 stacji wodo-
ciggowych i ulozyto 2 tysigce km rur wo-
dociggowych. Zbudowalo kilkaset mostow
w kraju i w Rosji, w tym trzydziesci wiel-
kich, o dlugosci od 200 metréw az do
2 kilometréw i 598 metréw (tyle liczyt
most przez rzeke Amur w Chabarowsku
— najdtuzszy most w Europie i Azji),
ok. 100 mostéw Srednich o dtugosci od
75 m do 200 m, oraz kilkaset mniejszych.
Ze wzgledu na swoja wielkos¢, ilos¢ i ga-
tunek swoich wyrobéw wytwornia w Min-
sku Mazowieckim zajmowala pierwsze
miejsce w dawnym pafistwie rosyjskim
i takiez miejsce zajmowata w Rzeczypo-
spolitej Polskiej. Rozwdj i sukcesy zatozo-
nego przez Konstantego Rudzkiego przed-
siebiorstwa trwaty przez kolejne pét wieku

po jego Smierci w 1899 r. i rozstawity firme
noszaca wcigz jego imie. Wyprodukowane
i wzniesione przez przedsiebiorstwo Rudz-
kiego konstrukcje metalowe mozna do dzi§
odnalez¢é w wielu zakatkach w kraju i na
Swiecie.

Konstanty Rudzki
i jego przedsigbiorstwo
w Warszawie

W 1858 roku Konstanty Rudzki i jego
wspdlnicy, przemystowcy hrabia Andrzej
Artur Zamoyski, Jakub Baird i Samuel
Miihlrad, uruchomili odlewni¢ o nazwie Gi-
sernia Rudzkiego i Spétki przy Zaktadach
Towarzystwa Zeglugi Parowej w Warsza-
wie. Wspdlnicy wniesli kapitat, a Rudzki
zarzadzal produkcja. Zaktad ten zajmowat
niewielkg czgS¢ terenu miedzy ulicami
Rozbrat a Czerniakowska w Warszawie.
W 1871 r. firma zatrudniata na state 38 ro-
botnikéw. Tak rozpoczynata sie wielka ka-
riera Rudzkiego i jego firmy, ktéra w okresie
50 lat przeksztatcita si¢ w wielkie przedsie-
biorstwo przemystowe, wyspecjalizowane
w produkciji i kompleksowym montazu mo-
stow w Rosji i Krélestwie Polskim, o obsza-
rze dziatania obejmujacym olbrzymie tereny
Cesarstwa Rosyjskiego.

S . ok e

Konstanty Rudzki, 1820-1899

Na przetomie lat 60. i 70. XIX w.
w warszawskiej Giserni Rudzkiego urucho-
miono warsztaty mechaniczne i rozpocze-
to dodatkowo produkcje maszyn (gtéwnie
rolniczych). Konstanty Rudzki w 1873 r.
nabyl przedsiebiorstwo na wylaczng wila-
snos¢ i zmienit nazwe na: Fabryka Machin
i Odlewéw Zelaznych. W 1878 r., w trosce
o rozwdj fabryki potrzebujacej funduszy na
inwestycje, zawigzal nowga spétke, ktdéra od
1893 r. stata si¢ spétka akcyjna o nazwie
Towarzystwo Akcyjne Fabryki Machin
i Odlewéw ,,K. Rudzki i S-ka”.
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naktad Firmy K. Skrodzkiej, SRW, ok. 1912 r, pocztéwka ze zb. Janusza Kuligowskiego

fot. ze zb. Muzeum Warszawy

Ksigzka i autorzy

niewielka cze$¢ materiatu zaprezen-

towanego w ksiazce pt. ,,O Fabryce
Rudzkiego w Mifisku Mazowieckim i wy-
twarzanych przez nig mostach”, ktdrej au-
torami s Maria Ekiel-Jezewska, Jan Bilisz-
czuk, Piotr Jezewski i J6zef Sylwestrowicz,
Publikacja zostata wydana przez Muzeum
Ziemi Minskiej w Minsku Mazowieckim
w2023 r.

Prof. dr hab. inz. Jan Biliszczuk jest
specjalista w zakresie budowy mostow,
pracuje na Politechnice Wroctawskiej, jest
wspotwiascicielem Zespotu Badawczo-Pro-
jektowego ,,Mosty-Wroctaw”. Prof. dr hab.
Maria Ekiel-Jezewska i Piotr Jezewski
s autorami wystawy statej pt. ,,Jak zyli na-
uczyciele w II Rzeczypospolitej?” w Mu-
zeum Ziemi Mifiskiej w Minsku Mazowiec-

W niniejszym artykule przedstawiono

W latach 80. XIX w. zacz¢to na duza
skale wytwarza¢ rury kanalizacyjne i wo-
dociggowe. Produkowano maszyny do
mlynéw, tartakéw, gorzelni i cukrowni.
W 1890 r. Towarzystwo oferowato urza-
dzenia do ogrzewania i wentylacji bu-
dynkéw oraz informowato, Ze ,,dostarcza
1 urzadza dla drég zelaznych stacje wodne,
pompy, rezerwuary, mosty, wigzary dacho-
we, zwrotnice, tarcze obrotowe, centralne
sygnalizacje stacji”. Na poczatku lat 90.
XIX w. wiodacym asortymentem staly si¢
konstrukcje mostowe. W fabryce dokony-
wano inwestycji, wprowadzano innowacje
techniczne. Zaczeto uzywaé motoréw elek-
trycznych oprécz parowych.

W latach 90. XIX w. Towarzystwo
K. Rudzki i S-ka wiaczyto si¢ w wielki pro-
gram budowy mostéw kolejowych w pan-
stwie rosyjskim. Udawato si¢ zdobywaé
zaméwienia na budowe wielkich mostéw,
poniewaz Towarzystwo K. Rudzki i S-ka
bylo jedyna firmg, ktéra podejmowala si¢
catoksztaltu wszystkich prac zwigzanych
z budowa mostéw — od fundamentéw i fi-
lar6w do dzwigar6éw i jezdni. W 1913/14 r.
kapitat akcyjny wynosit 4 mln, zysk ok.
458 tys., warto§¢ produkcji 11,6 mln rubli.

Do konca XIX w. jedynym zaktadem
produkcyjnym Towarzystwa K. Rudzki
i S-ka byta fabryka w Warszawie. Z cza-
sem zajmowana przez nig i stale powigk-
szana, ale nadal niezbyt duza czg$¢ terenu
miedzy ulicami Rozbrat, Czerniakowska,
Fabryczng i Przemyslowa stata si¢ zbyt

DZKI

kim. Jozef Sylwestrowicz (1893-1980),
pedagog i spotecznik, odznaczony tytulem
»Zastuzony dla Miasta Minsk Mazowiecki”,

Rozdzial 1. opowiada o Konstantym
Rudzkim i historii Towarzystwa Akcyjne-
go Fabryki Machin i Odlewéw ,,K. Rudzki
i S-ka” w Warszawie. Rozdziat 2. zawiera
dysertacje po§wigcong wplywowi Fabryki
Rudzkiego na zycie Minska Mazowieckie-
g0, napisang w 1948 r. przez Jozefa Syl-
westrowicza, uzupetlniong wspéiczesnie
o informacje w ramkach, przypisy oraz
zdjecia. Rozdziaty 3-5 prezentuja wybitne
mosty i konstrukcje stalowe Towarzystwa
K. Rudzki i S-ka, wyprodukowane w okre-
sie zaboréw i II RP (w XIX w. w Warsza-
wie, a w XX w. w Minsku Mazowieckim),
oraz proces ich budowy przez ekipy Towa-
rzystwa K. Rudzki i S-ka.

mata dla produkcji przeset mostowych
w potrzebnych iloSciach, a mozliwosci do-
kupienia obok innych posiadiosci wyczer-
paty si¢. Poza tym transport konny wytwa-
rzanych produktéw pofaczony z transportem
rzecznym potozong w poblizu Wistg lub
z transportem odlegly linig kolejowa byty
nieefektywne i niecodpowiednie do potrzeb.
Znaleziono wiec nowa lokalizacje w Min-
sku Mazowieckim. Kluczowe znaczenie
strategiczne mialo to, ze wybrany w 1898 r.
teren znajdowat si¢ tuz przy linii kolejowe;j
o tym samym rozstawie toréw co w Rosji.
Nowa fabryka w Mifisku Mazowieckim
miata stuzy¢ zwigkszeniu produkcji kon-
strukcji mostowych i ekspansji na rozlegty
rynek rosyjski.

Powstanie
i rozwoj fabryki
w Minsku Mazowieckim

Prace przygotowawcze do budowy nowej,
drugiej fabryki, rozpoczeto juz w 1898 r.
Wykopano studni¢, zbudowano szope do
sktadania materialéw, przekopano rowy
osuszajace. 21 lutego 1899 r. Towarzystwo
K. Rudzki i S-ka zakupilo od Seweryna
Dorii Dernalowicza za 31 600 rubli dziatke
gruntu o powierzchni 17 ha 5738 m?, wy-
dzielong z débr ,,Mifisk™ i ,,Kolonii Minsk”
w Nowomifisku. Autorem nowoczesne-
go projektu fabryki mostowej w Mifisku
Mazowieckim byt Wiadystaw Latkiewicz
(1851-1926), inzynier naczelny fabryki To-

Ksigzka ,,O Fabryce Rudzkiego

w Mirisku Mazowieckim

i wytwarzanych przez nig mostach”
ma 167 stron, 132 ilustracje

oraz 234 przypisy do materiatow
zZrodtowych

warzystwa K. Rudzki i S-ka, ktéry pracowat
w firmie w Warszawie w latach 1881-1926.
Fabryke uroczyScie otwarto i po§wigcono
30 maja 1901 r.

Fabryka Rudzkiego odegrata wazna
role w historii Mifiska Mazowieckiego.
Niewielkie miasto otoczone obszarami rol-
niczymi, skupione na rzemio§le i handlu, na
przetomie XIX i XX wieku nagle stato si¢
o$rodkiem nowoczesnego przemystu me-
talowego, SciSle zwigzanym z Warszawa.
Mialo to istotny wptyw na rozwdj Mifiska
Mazowieckiego i zycie jego mieszkaficow.
Fabryka Rudzkiego przed I wojng §wiatowa
zatrudniata ok. 500-1000 pracownikéw, co
stanowito znaczacy procent populacji mia-
sta. Na poczatku XX w. w Mifisku nie byto
ani miejskich wodociagéw, ani elektrowni.
Natomiast fabryka przez caly czas funk-
cjonowania, od momentu jej powstania,
posiadata rozbudowany system wodocia-
gowy oraz stacje elektryczng i kottownie,
niezbedne do zasilania maszyn parowych
i elektrycznych.

Pocztowka pokazuje zabudowania
przy wejSciu do fabryki. Po prawej stro-
nie: z tylu widoczna jest wieza ciSnief,
a na lewo od niej — fragment budynku am-
bulatorium i mieszkan, przed nimi jadalnia
1 straz pozarna; w Srodku zdjecia budynek
biurowo-mieszkalny (zwany kantorem); po
lewej maty fragment produkcyjnych hal
mostowych. Tadeusz Chréscielewski (syn
inzyniera Aureliusza ChréScielewskiego),

ISBN 978-83-964025-2-3. l

ktéry w miedzywojniu mieszkat na terenie >
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fot. ze zb.Wojciecha Chréscielewskiego
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Inzynier Aureliusz Chroscielewski,
1875-1950

Fabryki Rudzkiego, tak opisat ambulato-
rium, kantor i ich otoczenie: ,,Domy posta-
wione na terenach fabryki byty zbudowane
w stylu wytwornego budownictwa przyfa-
brycznego schytku XIX wieku, licowane
na przemian pasowq i jajeczng cegly cera-
miczng z lukowymi naczétkami nad kaz-
dym oknem oraz z Zeliwnymi balkonami
z motywami ro§linnymi w stylu secesji. Bu-
downiczowie zamoéwili je w stynnych za-
kfadach dekoracyjnych braci Lopiefiskich.
Miedzy budynkami i raczej na zewnatrz fa-
bryki wlaSciwej mienit si¢ kolorami teczy
przepigkny ogréd, zaprojektowany przez
najwiekszego wowczas w tej czeSci Europy
artyste-ogrodnika Piotra Hosera”.

W 1905 r. praca w Fabryce Rudzkie-
go trwala od godz. 8 rano do 6 wieczorem
z godzinng przerwa na obiad. W latach
1904-1910 z powodu ograniczenia zamo-
wiefi mostowych zdarzaty si¢ redukcje za-
trudnienia i zmniejszanie czasu pracy do
3 dni w tygodniu. W latach 1910-1915 na-
stapito ozywienie produkcyjne.

Dyrektorem administracyjnym Fabryki
od jej wybudowania do 1912 r. byt Stani-
staw Michatowski. W Fabryce Rudzkiego
pracowali od jej powstania az do emerytu-
ry inzynierowie Aureliusz ChréScielewski,
Wilodzimierz Dolinski i Henryk Jasinski,
wspottworcy osiagnie¢ technologicznych,
zastuzeni dla rozwoju kultury i oSwiaty
w Minsku Mazowieckim. Aureliusz Chré-
Scielewski byt projektantem mostéw i in-
nych konstrukcji stalowych, przez wiele lat
kierownikiem Biura Technicznego Fabryki,
autorem specjalistycznych publikacji. Wto-
dzimierz Dolifski byt dyrektorem zarza-
dzajacym produkcja.

Pracownicy Fabryki Rudzkiego mogli
bezplatnie korzysta¢ z pomocy lekarza fa-
brycznego Jana Huberta, felczera, z tazni, ja-
dalni, kasy oszczednoSciowej, biblioteki, ich
dzieci mogty uczy¢ si¢ w szkole fabryczne;j.
Powstata fabryczna straz ogniowa. Zorga-
nizowane zostato ,,Koto Samoksztatcenia”,
ktére prowadzito bezptatne kursy naukowe

dla pracownikéw Fabryki. Przyktadowo,
w 1907 r. zajecia trwaly w godzinach 7-10
wieczorem codziennie od wtorku do soboty,
w zakresie higieny, fizyki, jezyka polskie-
go, kreSlarstwa i arytmetyki. W niedziele
czesto wygtlaszali wyklady przyjezdzajacy
z Warszawy prelegenci (m.in. pisarz Wia-
dystaw Reymont i pdZniejszy prezydent
Stanistaw Wojciechowski). Powstal teatr
amatorski, chor, a takze orkiestra fabrycznej
strazy pozarnej. Z inicjatywy inz. Aureliusza
Chroéscielewskiego w 1916 r. zatozona zo-
stata Czteroklasowa Realna Szkota Meska
— pierwsza w Mifisku Mazowieckim szko-
fa Srednia dla chtopcéw (obecnie Liceum
Ogodlnoksztalcace im. Polskiej Macierzy
Szkolnej) w ofiarowanych przez Filipa Rod-
kiewicza dwoéch pigtrowych drewnianych
budynkach. Jej dyrektorem zostat Ignacy
Rowicki, inzynier z Fabryki Rudzkiego.

Mosty zbudowane
do I wojny swiatowe;)

Towarzystwo K. Rudzki i S-ka na poczatku
lat 90. XIX w. wybudowato mosty dla li-
nii humanskiej Kolei Potudniowo-Zachod-
nich. Nabrane doS§wiadczenie pozwolito
pdzniej na znacznie ambitniejsze zadanie:
wzniesienie wielu mostow kratownicowych
na kluczowych odcinkach Kolei Transsy-
beryskiej. Elementy przesel wytworzone
w fabrykach w Warszawie (w XIX w.)
i Mifisku Mazowieckim (w XX w.) byly
transportowane na odleglo$¢, ktéra w li-
nii prostej wynosita prawie 10 000 km.
W praktyce bylo znacznie dalej, ponad
20 000 km. Elementy przgsel przewozono
najpierw koleja do Odessy, potem statkami
przez Bosfor, Kanat Sueski, Ocean Indyjski
az na Pacyfik, do Wiladywostoku (a dalej
pociagiem na plac budowy) lub do Nikota-
jewska przy ujSciu Amuru (a potem barka-
mi w gore rzeki).

Towarzystwo K. Rudzki i S-ka w latach
1895-97 zbudowato mosty na Kolei Ussu-
ryjskiej, na rzekach: Iman, zwanej dzi§

Wielka Ussurkg (o dtugosci 256 m), Bikin
(171 m) i Chor (341 m). W 1. 1895-1901
wzniosto mosty na odcinku zabajkalskim na
rzekach Ingoda (341 m) i Nercza (320 m),
aw1.1907-16 na odcinku amurskim na rze-
kach Zeja (898 m) i Bureja (512 m). Naj-
wazniejszym osiggnieciem byto zbudowa-
nie w 1. 1913-16 mostu przez rzeke¢ Amur
w Chabarowsku — najdluzszego w tym cza-
sie mostu w Europie i Azji (2598 m).
Warto réwniez wymieni¢ inne zbudo-
wane przez Towarzystwo K. Rudzki i S-ka
mosty poza granicami Krélestwa Polskie-
go: w 1899 r. kolejowy most przez Niemen
pod Olitg (256 m), most na rzece Syr-daria
(341 m), mosty na linii kolejowej Orenburg-
-Taszkient (w 1. 1902-1904 na rzece Arys,
192 m), most w ciggu kolei Petersbursko
-Wotogodzkiej (w 1904 r. przez rzek¢ Wot-
chow,363 m), w 1905 r. most drogowy przez
Odnoge Rusanowska Dniepru w Kijowie,
w 1911 r. Most Piotra Wielkiego (Wielki
Most Ochtiefiski) przez Newe w Petersbur-
gu (335 m) oraz w 1912-14 r. drugi most
kolejowy przez DZwinge w Rydze (1275 m).
Towarzystwo K. Rudzki i S-ka zbu-
dowato tez wiele mostdw na terenach
polskich. Przed I wojna §wiatowa m.in.:
w 1897 r. kolejowy most przez Bug pod
Wyszkowem (448 m), w 1904 r. kolejowy
most przez Bug we Fronotowie (294 m),
w 1907 r. Most Zwierzyniecki przez Wilig
w Wilnie (90 m), w 1908 r. drugi most kole-
jowy przez Wiste pod Cytadela w Warsza-
wie (478 m), w 1911 r. most pod Nowym
Dworem Mazowieckim dla Twierdzy Mo-
dlin (576 m, odbudowany takze przez To-
warzystwo K. Rudzki i S-ka w 1934 r. jako
most im. Jézefa Pitsudskiego), w 1914 r.
most im. Ks. J6zefa Poniatowskiego w War-
szawie (1207 m razem z wiaduktem).
Wycofujac si¢ z Krélestwa Polskiego,
Rosjanie ewakuowali przemyst. Na poczat-
ku sierpnia 1915 r. z obu fabryk Rudzkiego,
w Warszawie i Nowomifisku, wyjechato do
Jekaterynostawia (obecnie miasto Dniepr)
ok. 400 pracownikéw z rodzinami, a pozo-
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fot. Jan Biliszczuk

fot. Henryk Poddebski, POLONA.PL

Warszawa,
Most
Poniatowskiego,
przed 1939 r.

statych pracownikéw zwolniono. Wywie-
zione z Nowomifiska maszyny stanowity
58% wartoSci wszystkich maszyn fabryki
w Nowominsku w 1913/14 r. W Jekatery-
nostawiu firma Rudzki i S-ka nabyta place
fabryczne o powierzchni 6 ha 6549 m?* i wy-
budowata fabryke, wykorzystujac elementy
znajdujgcej si¢ tam wczeSniej zniszczonej
cementowni. Przyjeto do pracy ponad dru-
gie tyle robotnikéw i uruchomiono produk-
cje, gléwnie amunicji (pociski wytwarzano
takze w Nowominsku w 1. 1905-1915).

W Krélestwie Polskim pod okupacja
niemieckq zostaly ponownie uruchomione
fabryki Rudzkiego w Warszawie i Mifisku
Mazowieckim. Podczas I wojny §wiatowej
wiele mostow ulegto uszkodzeniu. Towa-
rzystwo K. Rudzki i S-ka podczas wojny
1 po wojnie zajmowalo si¢ ich odbudowg.

Mosty i konstrukcje
budowlane w II RP

W niepodlegtym pafistwie polskim To-
warzystwo K. Rudzki i S-ka znalazlo sig¢
w niekorzystnej sytuacji nie tylko ze wzgle-
du na ogromne straty materialne, ale tak-
ze z powodu utraty rynku rosyjskiego.
Firma wznowila i rozwineta dzialalnosc,
szybko dostosowujac si¢ do nowej sytu-
acji. Przedsigbiorstwo Rudzkiego w okre-
sie miedzywojennym wslawito si¢ budo-

wa 1 odbudowa najwazniejszych mostow
oraz wzniesieniem wielkich budowlanych
konstrukcji stalowych na terenie Polski.
Wytwarzano je w Minsku Mazowieckim,
montazem zajmowatly si¢ ekipy budowlane
Rudzkiego. Firma Rudzkiego byta obecna
na niemal wszystkich waznych budowach
II Rzeczypospolite;j.

Towarzystwo K. Rudzki i S-ka zbudo-
walo kluczowe polskie mosty: w 1923 r.
kolejowy most przez San pod Rozwado-
wem (pod Stalowa Wola, 294 m), w 1928 r.
kolejowy most przez Wiste w Zalesiu
Gorzyckim pod Sandomierzem (476 m),
w 1929 r. kolejowy most przez Wiste pod
Deblinem (448 m) oraz pierwszy na §wie-
cie drogowy most spawany na Studwi
w Maurzycach pod Lowiczem (27 m),
w 1933 r. kolejowy Most Srednicowy przez
Wiste w Warszawie (568 m), w 1934 r.
most im. Prezydenta Ignacego MoScickiego
przez Wiste w Putawach (436 m) oraz most
im. Marszatka J6zefa Pitsudskiego przez
Wiste w Toruniu (898 m), w 1937 r. most
im. Marszatka Edwarda Smigtego-Ry-
dza przez Wiste we Wioctawku (620 m),
w 1938 r. drogowo-kolejowy most Legio-
néw Pitsudskiego przez Wiste w Plocku
(648.4 m), a takze 11 mostéw w Jugostawii.

W latach 20. Towarzystwo K. Rudzki
i S-ka wykonato 10 wiez stalowych, o wy-
sokosci 126,5 m kazda, w okolicach Babic
pod Warszawa dla stacji nadawczej Tran-
satlantyckiej Centrali Radiotelegraficznej
(1922-1923 r.), konstrukcje dachowe Warsz-
tatéw Kolejowych w Pruszkowie (1923 r.),
dzwigi portowe dla Westerplatte (1926 r.).
Fabryka w Mifisku Mazowieckim produko-
wala suwnice, zurawie portowe, urzadzenia
dzwigowe i kolejowe. Zaktady Rudzkiego
w Warszawie produkowaty turbiny wodne
oraz, przez krétki okres, samochdéd osobo-
wy Stetysz. W 1926/1927 r. przedsigbior-
stwo zmienito nazwe na Towarzystwo Prze-
mystu Metalowego K. Rudzki i S-ka spétka
akcyjna.

Spektakularnym sukcesem Towarzy-
stwa K. Rudzki i S-ka byto wzniesienie
w latach 1931-1933 stalowego szkieletu dla
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najwyzszego w Polsce, a zarazem jednego
z trzech najwyzszych w Europie, 16-pie-
trowego, 19-kondygnacyjnego, 66-metro-
wego budynku Towarzystwa Ubezpieczefi
,,Prudential” w Warszawie na placu Napo-
leona (obecnie pl. Powstancéw Warszawy).
W 1937 r. Towarzystwa K. Rudzki i S-ka
na jego dachu zamontowato 16-metro-
wy maszt z anteng telewizyjng. Nadano
pierwszy w Polsce program telewizyjny.
Konstrukcja wiezowca wytrzymata bom-
bardowanie niemieckie podczas Powstania
Warszawskiego, stajgc si¢ symbolem opo-
ru. Obecnie w budynku znajduje si¢ Hotel
Warszawa. Inne wigksze konstrukcje zela-
zne Rudzkiego z lat 30. to m.in. dworzec
pocztowy w Warszawie (1936 r.) i hala
Dworca Gtéwnego w Warszawie (1938 r.).

Kryzys gospodarczy
i IT wojna swiatowa

W 1934 r. Fabryka Rudzkiego stata si¢
jedyng fabryka Towarzystwa K. Rudzki
i S-ka. Z powodu §wiatowego wielkiego
kryzysu gospodarczego w 1934 r. zamknie-
ta zostata bowiem fabryka warszawska.
Dziaty rozjazdéw kolejowych i urzadzef
transportowych przeniesiono do Minska
Mazowieckiego. W 1. 1936-38 warszawskie
place fabryczne rozparcelowano i sprzeda-
no, a zarzad przedsiebiorstwa przeniesiono
na ul. Wiejska 3 w Warszawie. Pod koniec
lat 30. firma znow rozkwitta, a nawet wzbo-
gacita zakres dziatalnoSci.

Podczas II wojny Swiatowej Towa-
rzystwo K. Rudzki i S-ka (od 1943 r. pod
zarzagdem niemieckim jako Krupp-Stahl-
bau) kontynuowato dziatalno$¢, m.in. przy
odbudowie zburzonych mostéw. Niemcy
tuz przed opuszczeniem Minska Mazo-
wieckiego wysadzili w powietrze Fabryke
Rudzkiego. Kamienica przy ul. Wiejskiej 3
w Warszawie, mieszczaca biuro Towarzy-
stwa K. Rudzki i S-ka, ulegta zniszczeniu.

W 1948 r. Towarzystwo Przemystu Me-
talowego ,,K. Rudzki i S-ka” sp. akc. zosta-
fo zlikwidowane. Zespoly montazowe za-
trudnione w warszawskiej centrali znalazty
prace w réznych przedsigbiorstwach pan-
stwowych: Mostostal Warszawa, Plockie
Przedsigbiorstwo Rob6t Mostowych i Kie-
leckie Przedsigbiorstwo Rob6t Mostowych.
Fabryka w Mifisku Mazowieckim zostata
odbudowana i upafistwowiona. Zmieniono
nazwe na: Fabryka Urzadzefi DZzwigowych
— skupiono si¢ na produkcji suwnic i Zurawi.
Obecnie firma jest spotkg akcyjna. Szczyci
sie przede wszystkim projektowaniem i pro-

drogowy dukcja nowoczesnych suwnic.
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